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Allarme Unimpresa: «Il Pnrr non basta
Per le opere strategiche 140 miliardi»

Secondo l'analisi
del Centro Studi
risorse non
sufficienti con
gli adeguamenti
tariffari

«Il Piano nazionale di ripresa
e resilienza (Pnrr) non & suffi-
ciente a colmare il divario fi-
nanziario per le infrastrutture
strategiche del Paese. Al 31
agosto 2024, il costo comples-
sivo delle opere strategiche
prioritarie & pari a 483 miliar-
di di euro, ma le risorse finan-
ziarie disponibili ammontano
a soli 343 miliardi, lasciando
scoperto il 29% del totale,
equivalente a 139,9 miliardi»,
‘I;Z qlu(z:mto emerﬁe (cila llijn'analisi

el Centro studi di Unimpre-
sa, secondo la quale rispeffo
ad agosto 2023, il costo totale
delle infrastrutture & aumen-
tato di 35,6 miliardi (+7,9%).
Questo incremento ¢ dovuto
principalmente all'aggiorna-
mento progettuale e agli ade-
guamenti tariffari per far fron-
te all'aumento dei prezzi, che
hanno inciso per 23,3 miliar-
di. Ulteriori 12,3 miliardi deri-
vano dalla revisione dei costi
di aleune tratte transfrontalie-
re delle linee ferroviarie.
«L’'amnmodernamento delle in-
frastrutture & una condizione
imprescindibile per garantire
al nostro Paese un sistema
economico pill competitivo ¢
dinamico», commenta il presi-
dente di Unimpresa, Giovan-
na Ferrara. «[ nosiri dati met-
tono in fuce non solo l'entitd
degli investimenti necessari,
ma anche il ruolo strategico
che te opere rivestono
peril futuro delle nostre azien-
de, in particolare per le picco-

le e medie imprese, che rap-
presentano il cuore pulsante
dell'economia italiana. Colma-
re il divario finanziario di qua-
1140 miliardi e accelerare|i la-
vori in corso non & solo una
necessita tecnica, ma una vera
e propria urgenza politica ol-
tre cheeconomica»,

Secondo I'analisi del centro
studi di Unimpresa, che ha rie-
laborato dati gella Camera dei
deputati, il Piano per il rifaci-
mento delle infrastrutture in
[talia evidenzia come il com-
pletamento delie opere strate-
giche richieda risorse superio-
ri a quelle attualmente dispo-
nibili, con un fabbisogno com-
plessivo di 139,9 miliardi pari
al 29% dei costi totali previsti.
Al 31 agosto 2024, j costi com-
plessivi delle infrastrutture
strategiche si attestano a
483.4 miliardi mentre le di-
sponibilitd finanziarie am-
montano a 343,5 miliardi, la-
sciando scoperta una quota si-
gnificativa che rischia di ral-
lentare o compromettere la
realizzazione di progetti cru-
ciali per il Paese. Le ferrovie
rappresentano la componen-
te principale de] piano, con un
costo totale di 205,7 miliardi
pari al 42,5% del totale, ma la
disponibilita finanziaria per
questo settore ¢ di soli 129.6
miliardi, con un fabbisogno
residuo di 76 miliardi. Le stra-
de e autostrade, che assorbo-
na il 33,5% dei costli totali con
161,9 miliardi, mostrano un
fabbisogno di 47.4 miliardi,
considerando risorse disponi-
bili pari a 114,5 miliardi. An-
chei sisterni urbani, come me-
tropolitane e tranvie, registra-
no un disavanzo significativo:
a fronte di un costo totale di
59,5 miliardi le disponibilita
ammontano a 51,3 miliardi, la-
sciando scoperti 8,2 miliardi.
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Le opere di porti e interporti,
con un costo complessivo di
18,8 miliardi, presentano una
disponibilitd di 15,1 miliardi,
generando un fabbisogno di
3,7 miliardi, mentre il Ponte
sullo Stretto, una delle opere
pii1 discusse e simboliche del
piano, richiede 13,5 miliardi
con risorse disponibili pari a
12 miliardi e un fabbisogno re-
siduo di 1,5 miliardi. Settori
pii1 piceoli come aeroporti e
ciclovie mostrano anch'essi
squilibri tra costi erisorse. Gli
aeroporti, con costi di 4.6 mi-
liardi, hanno una disponibili-
ta di 4,2 miliardi e un fabbiso-
gno di 0,4 miliardi, mentre le
ciclovie, con costi di 2,6 miliar-
di, evidenziano un fabbisogno
pit critico di 2 miliardi, consi-
derando una disponibilita di
appena 0.6 miliardi.

Esistono, perd, criticita rile-
vanti: i tempi di realizzazione
delle grandi opere superano
spessoi 30 annj dall'avvio del-
la progettazione all'ultimazio-
ne. I ritardi sono causat da
iter progettuali complessi, fre-
quenti modifiche normative,
contenziosi e richieste di va-
rianti provenienti dai territori
interessati. Le risorse finan-
ziarie mostrano un quadro di
disomogeneita a livello territo-
riale. Il Centro-Nord assorbe il
48% degli investimenti (231
miliardi), con una copertura
finanziaria del 75%, mentre il
Sud e le Isole, che ricevono il
37% delle risorse (181 miliar-
di), registrano una copertura
del 67%. Né il Pnrr né | com-
missariamenti sono riusciti a
garantireil rispetto delle tem-
pistiche previste. Trale critici-
ta principali vi sono ritardi
procedurali, difficolt di coor-
dinamento tra le istituzioni e
I'incapacitd di adeguare rapi-
damente le risorse alle esigen-
zedelle opere in corso.
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